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1. VORBEMERKUNGEN / NUTZUNGSBEDINGUNGEN
1.1  DIN-NORMEN: DIN 1054 Baugrund 11/1976
DIN 1055 Lastannahmen fir Bauten 07/1978
DIN 18800 Stahlbauten 04/1990
DIN 4112 Fliegende Bauten 02/1983
DIN 4113-1 Aluminiumkonstruktionen 10/1986

Unter vorwiegend ruhender Beanspruchung
DIN 4113-1/A1 Aluminiumkonstruktionen 0972002
Unter vorwiegend ruhender Beanspruchung
DIN 4113-2 Aluminiumkonstruktionen 09/2002

Unter vorwiegend ruhender Beanspruchung
Berechnung geschweifter Aluminiumkonstruktionen

1.2 SONSTIGE UNTERLAGEN:
Technische Unterlagen zu den Traversen

Prolyte H30 V

1.3 BAUSTOFFE

Traversen: Aluminiumiegierung: AIMgSit F31
Drahtseilkreuze Stahl 1770 N/mm?2 nach DIN 12385
Sonstige Bauteile(Spindeln efc. ) Stah! St 37-2
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ALLGEMEINE BESCHREIBUNG

Bei der vorliegenden Konstruktion handelt es sich um ein Buhnensystem fir die
Firma CAST C.Adolph & RST Distribution

Kabeler str. 54 a

58099 Hagen

In den Abmessungen von 9,15 x 11,84 x 6,15 m (Breite x Tiefe x Hohe)
Die gesamte Konstruktion besteht aus Aluminium - Traversen der Firma Prolyte .

H30V

Die eigentiiche Biihnenflache besteht aus Podestplatten mit eigener Zulassung
und ist nicht Gegenstand der Berechnung.

Die Rickwand und Seiten werden mit Planen/Gazen geschlossen. Die
Wandplanen werden an der Oberseite und an den Stiitzentraversen befestigt.
Das Dach ist mit wasserundurchldssiger Plane geschliossen.

Die Gesamtstandsicherheit wird {iber die biegesteifen Ecken gewahrleistet.

Unter den Bodenplatten sind bei nachgiebigem Untergrund Palihdlzer 35x35x3
¢m aus BFU anzuordnen.

Bei Verwendung von Basements sind unter allen Spindeln Pallhdlzer zu
verwenden.
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1.5 LASTANNAHMEN
Die Lastannahmen erfolgen nach DIN 1055 und nach DIN 4112
Windlasten:
Die Konstruktion mit geschiossenen Riick- und Seitenwinden ist bis
Windstéarke 8 standsicher. Ab Windstérke 8, bzw, ab
Windgeschwindigkeiten groRer 20,7 m/s sind die Wandplanen zu

entfernen,

Die Konstruktion mit geschlossener Dachfiiche und entfernter Riickwand-
und Seitenplane ist ohne Windstérkenbegrenzung standsicher.

Die angegebenen Windgeschwindigkeiten sind am héchsten Punkt der Bithne zu
messen.

BOGENDACH NOVEMBER 2005
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] BEAUFORTSKALA
WINDSTARKE | GESCHWINDIG- STAUDRUCK | BESCHREIBUNG | AUSWIRKUNG DES WINDES
[BEAUFORT[ | KEIT [m/s?) Q [kN/m?]
Wsndst‘ﬁle oder Windstille, Rauch steigt gerade empor,
0 0-0.2 =0 sehr leiser Blatter unbewedlich
Windzug aterun ¢
Windrichtung nur erkennbar durch Zug
1 0.3-1.5 <0.001 Leiser Windzug des Rauches aber nicht durch
Windfahne
) . . Wwind am Gesicht fahlbar, Blstter
2 16-33 < 0.007 Leichte Brise sduseln, Windfahne bewegt sich
. . Blatter und dinne Zweige bewegen sich,
3 34-54 <0.02 Schwache Brise Wind streckt einen Wimpei
: . . Hebt Staub und loses Papier, bewegt
4 5.5-7.9 =0.04 Méfige Brise Zweige und diinne unbelaubte Aste
Sireckt grofRe Flaggen. Kleine
5 8.0-10.7 <007 Frische Brise Laubbdume beginnen zu schwanken,
Schaumkdpfe bitlden sich auf Seen
Starke Aste in Bewegung, Pfeifen in
6 10.8-13.8 £0.12 Starker Wind Telegraphen-Leitungen, Regenschirm
schwierig zu benutzen
Ganze unbelaubte Baume mittlerer
7 13.9-17.1 <£0.18 Steifer Wind Stérke in Bewegung, fihlbare
Hemmungen beim Gehen im Freien
Starke Baume in Bewegung. Bricht
8 17.2-20.7 £0.27 Stirmischer Wind | Zweige von den Baumen, erschwert
erheblich das Gehen im Freien
9 20.8-24.4 <037 Sturm Kleinere Schdden an Hausern
10 24.5-28.4 <0.50 Schwerer Sturm | Entwurzelt frei stehende Baume
28.3 0.50 DIN 1055 0-8 m Uber Geléande
N Orkanartiger Verbreitet schwere Sturmschaden
R 28.5-32.6 <0.67 Sturm {sehr selten im Binneniand)
35.8 0.80 DIN 1055 8-20 m Uiber Gelande
12 32.7-36.9 <0.85 Orkan Schwerste Verwiistungen
=13 42.0 1.10 DIN 1055 20-100 m Gber Gelande
=14 456 1.30 DIN 1085 ber 100 m iber Gelande

V [m/s®] = vlkm/h]/ 3.6

BOGENDACH

Q[kN/MZ] = V27 1600
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Schneelasten:

Schneelasten kommen nicht zum Ansatz, da die Aufstellung nur bei
entsprechender Witterung erfolgt, oder das Dach schneefrei gehalten wird.

Regenlasten:

Die Dachplanen sind so vorzuspannen, dass Wassersécke vermieden werden.

Planenzug aus Wind:  nach IfBt-Mitteilung 4/1988 zur DIN 4112, 5.17.3.4

Bei einem Staudruck g=0.50 KN/m? mit einem aerodynamischen Beiwert ¢
=0.40 und 1=5.00 m ergibt sich ein resultierender Planenzug Z=0.80 kN/m

Z=(Z,%+2,%)"?=0.80 KN/m mit  Z,=0.5%0.4*5.0/2=0.50 kN/m
Z,=(Z%-2,%)'"? =(0.80%-0.50 )" =0.624
ZyiZz=0.624/0.50=1.25 = 1/0.8
Um verschiedene Windrichtungen betrachten zu konnen, werden zunidchst die
einzelnen Bauteile (Dach, Riickwand und Seitenwand) mit Last belegt. Hierbei
wird ein ci-Wert von 1,0 fiir alle Bauteile berlcksichtigt.

Diese lastfille werden dann entsprechend der Windrichtung und dem
entsprechendem c-Wert in Einfligelastfillen zusammengelegt.

BOGENDACH NOVEMBER 2005
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1.6 VERPLANUNG DER BUHNE
Dach, Ruckwand und Seiten kénnen geschlossen werden.

Die Dacheindeckung besteht aus wasserundurchlassigen Planen.
Ruck -und Seitenwéande kénnen mit Planen oder Gazen geschlossen werden.

Die Seitenplanen werden oben am Dach und seitlich an den Stiitzen befestigt.

Die Plane sowie ihre Befestigung ist nicht Gegenstand der Berechnung

BOGENDACH NOVEMBER 2005
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1.7 ZULASSIGE NUTZLASTEN DER DACHKONSTRUKTION

In die Dachkonstruktion werden Lasten aus Beleuchtung und Beschallung
eingebracht.

Auf den folgenden Seiten werden verschiedene L.astkonfigurationen gezeigt.

GleichmaRig verteilte Lasten
Einzeltasten mittig

Einzellasten in den Drittelspunkten
Einzellasten in den Viertelspunkten.

Weicht die tatsachliche Lastsituation erheblich von den gezeigten ab, ist
Récksprache mit dem Biiro Krasenbrink+Bastians zu nehmen.

Folgender Ansatz kann dem Abschatzen der zuldssigen Lasten dienen.

Egal wie die Lasten auf einer Traversenlénge verteilt sind, ist folgender Ansatz
immer auf der sicheren Seite:

1. Aufsummieren aller Lasten die auf einer Traversenlange aufgebracht
werden.

2. Diese Summe muss kleiner sein als die zulassige Einzellast mittig.

l.asten bis 100 kg kénnen am Untergurt befestigt werden.
Lasten Ober 100 kg sind in den Knoten einzuhéngen oder es sind entsprechende
Nachweise zu bringen.

Alle Angaben sind statische Lasten. Werden die Lasten verfahren, ist ein
dynamischer Lasterhéhungsfaktor von mindestens 1,2 zu ber{icksichtigen.
Die Angegebenen Lasten sind also mit 1/1,2 abzumindern.
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Ubersicht:

BOGEN HINTEN

BUGEN

SEITENTRAVERSE

BOGEN

SETENTRAVERSE

BOGEN

KRAGARM VORNE / BAOGEN VORNE “JKRAGARM VEORNE
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Belastungsarten:

GLE ICHMASS {8 VERTEILTE LAST

g
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EINZELLAST FELDMITTE

EINZELLAST DRITTELPUNKTE

[ !

EINZELLAST VIERTELSPUNKTE

R
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Zusammenstellung der zul. Belastung:

Bogen Seiten
Traverse Traverse
Gleichmaiig 30 kg/m 25 kg/m
verteilte Last
Einzellast 150 kg 80 kg
mittig
Einzellast 100 kg 50 kg
Drittelspunkte
Einzellast 70 kg 35 kg
Viertelspunkte

SEITE: 12

Zusétzlich kann am Kragarm der Daches eine Einzellast von 300 kg angehangt

werden.

BOGENDACH
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1.8. ERFORDERLICHE AUFLASTEN
Aufbau mit Dachplane und Wandplane
Reibungsbeiwert  0.60 (Stahl-Gummi-Holz/Stein)

Auflasten die am Towerfud sinnvoll befestigt werden. horizontal und vertikal an den
Tower anschlagen.

A C B
] Tower vorne | Tower mitte | Tower hinten
WINDSTARKE 8 1000 kg 1080 kg 900 kg
WINDSTARKE 7 650 kg 670 kg 570 kg
WINDSTARKE 6 360 kg 380 kg 320 kg

Eingehéngte Lasten kénnen auf die Auflasten angerechnet werden.

Fur den Lastfall nur Dachverplant ohne Windstarkenbegrenzung sind diese
Bailastwerte auch ausreichend.

BOGENDACH NOVEMBER 2005
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2, SYSTEM
Statisches System:

isometrie mit Querschnittfarben:

< <

ES¥
A

Prolyte H30 V
Ecken Boxcorner mit geschweillten Stahladaptern
Seitkreuze im Dach

Druckstab im First

BOGENDACH NOVEMBER 2005
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Stabnummern:

> <

5

Stobnummern
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Knotennummern:
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Knotennummern
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Frontansicht:
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3. BELASTUNG

Vorbemerkung zu den Lastannahmen:

Windlast: DIN 1055, Teil 4, und DIN 4112

Nach DIN 1055 diirfen folgende Staudriicke an%esetzt werden
h<8m g = 0.50 kN/m
h>8m q = 0.80 kN/m?

Nach DIN 4112 diirfen folgende Staudriicke an%esetzt werden
h<5m q = 0.15 kN/m
h>5m g = 0.25 kN/m?

Schneelast: Kommt nicht zum Ansatz, da die Aufstellung nur bei
entsprechender Witterung erfolgt, oder das Dach schneefrei
gehalten wird.

Planenzug aus Wind:  nach Bt-Mitteilung 4/1988 zur DIN 4112, 5.17.3.4

Bei einem Staudruck g=0.50 KN/m®mit einem aerodynamischen Beiwert ¢ ¢
=0.40 und |=5.00 m ergibt sich ein resuitierender Planenzug Z=0.80 kN/m

Z=(2y%+Z,%)" =0.80 kKN/m mit  Z,=0.5*0.4*5.0/2=0.50 kN/m
Z=(Z%Z,*)'" =(0.80%-0.50%)"? =0.624
Zy/Zz=0.624/0.50=1.25 = 1/0.8

Um verschiedene Windrichtungen betrachten zu kénnen, werden zunichst die
einzelnen Bauteile (Dach, Riickwand und Seitenwand) mit Last belegt. Hierbei
wird ein c-Wert von 1,0 fiir alle Bauteile beriicksichtigt.

Diese Lastfalle werden dann entsprechend der Windrichtung und dem
entsprechendem c~Wert in Einfiigelastfillen zusammengelegt.

BOGENDACH NOVEMBER 2005
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Lastfall 1: Eigengewicht

Traversebogen:

Eigengewicht H30V 0,07 kKN/m
Stitzen:

Eigengewicht H30V gs= 0,07 kN/m

L6077

G 007

&, 007

3

-4

40,07

el
v

LF 1: Belastung, Eigengewicht
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Lastfall 2: Nutzlast

Nutzlast Bogen 0,30 kN/m = 30 kg/m
Nutzlast Seiten 0,25 kN/m = 25 kg/m
Nutzlast Kragarm 3 kN/m = 300 kg

A
:’g;
¥

<

“ffz:_:;?.‘h

LF 2: Belastung, Nutziast
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Lastfall 3: Wind Dachflache
q = 0.15 kN/m2 ¢cr=1.20
w1=0.25 x 1.00 x (2,71/2+0,15) = 0,38 kN/m
wy=0.25x 1.00 x 2,71 = 0,68kN/m
ws=0.25x 1.00 x (2,71+ 3,42)/2 = (0,77kN/m
ws=0.25x 1.00 x 3,42/2 = 0,43kN/m

‘,\
LF 3 Belostung, Wind Dach Sl
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l.astfall 4: Planenzug Dachfiache

z1=({0,38+0,43)/2)/0,8 = 0,51 kN/m

LF 4: Belastung, Pienenzug Doch 2

BOGENDACH NOVEMBER 2005
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Lastfall 5: Wind Riickwand
q=0.15/0.25 kN/m?
Die Plane wird am Dach und an den Stiitzen befestigt.

Um die Verteilung der Lasten zu ermitteln wird nachfolgend ein Seilnetz

berechnet.

Raster: 50x50 cm

Seilquerschnitt: 200 x 5 mm (5 mm Plane)
E-Modul: 50 MN/m?

System

5,50

9,50 "

-
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Die Windlasten werden als Linienlasten auf die Seile angesetzt.
H<5m q=0,15
H>5m g=0,25

. 0,06

0,15x 0,5/2 = 0,0375 kN/m
ge010 0,15x 0,5 =0,0750 kN/m
(0,25+0,15)/2 x 0,5 = 0,1 kKN/m
0,25 x 0,5/2 = 0,06 kN/m

e Q.04

LF 1: Belastung, Windiast
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Auflagerkrafte:

LF 1: Windiast

Auflogerreaktionen im System der Logerlinien Ry(l) [kN/m]
Summe im Globalsystem Ry(g) = —829 [kN]

BOGENDACH NOVEMBER 2005



KRASENBRINK + BASTIANS INGENIEURE

SEITE; 28

~
z
,__-—-""'—__. F_’__,,,-——'
,----“"'"-__--—A4 '__’._—w—"_—‘ | 1]
r‘___‘___w___——“ ,.,—f—-‘*"_,d "_____4»—-'—"‘_"‘_——_‘
L "1
__,_.—‘-"‘—'—-m‘_" r—"‘"‘r‘_‘_—“ 1"
"__,_—‘4"""--_d '__,__—4»——""—‘
"1 L ——1 .—-—’"""’—J
'___,-—4*""_" I______-o—""_' /.n—-"""'
-f"‘——“—_ﬂ_. ,_—-”""’—_‘ """
l—— [ |
"1 ———"1 1
—-—"—"’-—_d »—-’-"‘—"‘_‘—‘ r-"’"-"_‘_‘
1 ———1 f——"1
L—"1 l——— —"1
._____-»-"’"—' '_____—r-/”
[ — |
4—"1 "1 1
r___,_--v-"""‘i r——‘—“’____.- P_,..—w"’-—'
r__,_,,—u—“"— V’_,,—v‘""-‘
— - |
——1 —1 1
.———"""-,—‘ P___,_.m»——‘"" P___,—-r-""’"
..-’-’-’"r__—d r’___.-w‘"—‘
"1 "] "1
—"1 |1 »—""‘—4
lv_’___,_.—-—-—"4 ’___,_.4»—-"’"' F__,—w—"‘"'"‘
T T ey
/,_-r”"'"d P—_—A.__,_,_A
|
.-——""'-"—"-_-’4
»—-'—”'”’——’-‘
LE 11 Windtast
Auflagerreaktionen (Mittel im Lagerliniensystem) Ry(1) [kN/m]
Summe im Globalsystem Ry{g) = ~8,29 [kN]
Vereinfacht wird folgender Lastansatz gewahit:
Stiitzen: 0,62 kN/m als gleichmafig verteilte Last
Dachtrager: 2x0,15 = 0,30 kN/m als Dreieckslast

angesetzt 0,40 kN/m
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LEES

LF 5: Belastung, Wind Rickwand 8
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Lastfall 6: Planenzug Riickwand

0,40/0,8 = 0,50 kN/m
062/08 =078 kN/m

Da es sich beim Planenzug um eine interne Kraft handelt, werden am Fulipunkt
die Gegenkrafte zum Planenzug am Dach angesetzt.

o

%,
by
Y

LF 6: Belasiung, Planenzug Rickwand
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Lastfall 7: Wind Seite links
q=10.15/0.25 KN/m? ¢i=1.20
Die Plane wird am Dach und an den Stiitzen befestigt.

Um die Verteilung der Lasten zu ermitteln wird nachfolgend ein Seilnetz

berechnet.

Raster: 50x50 cm )

Seilquerschnitt: 900 x & mm (5 mm Plane)

E-Modul: 50 MN/m?

System
)
L
-

. 5,50 X
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Auflagerkrafte:

|
—"]
1
——
"
LF 1 Windigst
Auflagerreaktionen im System der Lagerlinien Ry(l) [kN/m]
Summe im Globalsystem Ry(g) = —4,14 [kN]
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LF 1. Windlost

Auflogerreaktionen (Mittel im Lagerliniensystem) Ry(I} [kN/m]
Summe im Globalsystern Ry(g} = —4,14 [kN]

Vereinfacht wird folgender Lastansatz gewahlt:
Stitzen: 0,37 kN/m als gleichméaRig verteilte Last

Dachtrager: 2x 0,14 = 0,28 kN/m als Dreieckslast
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LF 7. Belastung, Wind Seite links
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Lastfall 8: Planenzug Seite links
0,37/0,8 =0,46 kN/m
0,28/0,8 =0,35kN/m

Da es sich beim Planenzug um eine interne Kraft handetlt, werden am Fulpunkt die
Gegenkrafte zum Planenzug am Dach angesetzt.

0775

i.?’"-g 16\

0,564

LF & Belastung, Planenzug Seite links
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Lastfall 9: Wind Seite rechts

Entsprechend Lastfall 5

Lastfall 10: Planenzug Seite links

Entsprechend Lastfall 6
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Lastfall 11: Wind auf Traversen von der Seite

g = 0.25 kN/m? cr= 1.30

w7=0.25x1.30x0,30x0,5 = 0,10 kN/m

auf Dachrand 60 cm angesetzt
wg=0.25x1.30x 0,60 x 0,5 = 0,20 kN/m

4] ‘\05'f3,tv

R o

onla s

o ‘\Oaf By

in

LF 11: Belastung, Wind auf Stiitzen seltfich
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Lastfall 12: Wind auf Traversen von vorne
g = 0.25 kN/m? ci= 1.30
w7=0.25x1.30x0,30x0,5 = 0,10 kN/m
auf Dachrand 60 cm angesetzt
wg=0.25x1.30x0,60x0,5 = 0,20 kN/m

<5907,

<5010

A
)

:gf@oa .70

2 g,‘ﬁo, o

/

LF 12: Beiastung, Wind auf Stitzen von vorne
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Zur Betrachtung der verschiedenen Windrichtungen werden Uberlagerungslastfalle
gebildet. Entsprechend der Windrichtung werden die Einzellastfalle mit dem
entsprechenden cf - Wert gewichtet und zusammen gefugt.

1. Dach geschlossen, Seiten verplant
Ubersicht der cf-Werte der Einzelftachen
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Die einzelnen Lasten werden wie vor im Verhéltnis ihrer ¢ - Werte angesetzt:

1. Dach, Riickwand und Seiten mit Planen geschlossen:

Lastfall 101

Last 3-4
Last 5-6
Last 7-10

Lastfall 102

Last 3-4
Last 5-6
Last 7-8
Last 9-10
Lastfall 103

Last 3-4
Last 5-6
Last 7
Last 8
Last 9-10

Lastfail 104

Last 3-4
Last 5
Last 6
Last7
[ast8
Last 9-10

Lastfall 105
lLast 3
Last 4
Last5
Last 6
Last 7-10
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96 loading

I
Lo.s 301

;
'
fi

i
|
! 303
|
|

Lastfall 301 Wind B = 0°

Last 3-4 =
lLast11-12 = 1,0

In der Lastfallkombination werden Lastfall 301 bzw. 303 mit Faktor 2 ber{icksichtigt.
Erhdhung von Windstarke 8 (g=0,25) auf Windstérke 10 ( g= 0,5)
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4. BERECHNUNG DES SYSTEMS

Nach Berechnung der Einzellastfalle werden Lastfallkombinationen gebildet:

Lastfaligruppe 1 + 2 + (101bis105) in Lastfallkombination 80
Lastfallgruppe 1 + 2 + 2 x (301bis303) in Lastfallkombination 82
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Lastfallkombination 80

Sténdige Einwirkiing Faktor
1 Eigengewicht 1,600
Veranderliche inklusive Einwirkung Faktor
2 Nuizlast 1.006

1. veranderiche exkiusive Einwirkung Faktor
101 Wind Betrieb =0 1,000
102 Wing Betrieh 30<R<60 1,000
103 Wind Betriab R=00 1,000
104 Wind Betrieb 120<8<150 1,060
105 Wind Betrieb R=180 1.000

Lastfallkombination 82

Standige Einwirkung Faktor
1 FEigengewicht 1.000
Varanderliche inkiusive Einwirkung Faktor
2 Nutglast 1,000

1. vergnderliche exklusive Einwirking Fakior
301 Wind =0 nur Dach 1.000
303 Wind R=80 nur Dach 1.000

Summe der aufgebrachten Lasten und Auflagerreaktionen

LF, Bezeichnuny Fx [kN] Fy [kN] Fz [kN)
1 | Eigengewichi 0,000 0,060 8,671
Aufiagerreaktionen 0,000 -0,600 6,671
2 | Nutzlast 0,000 -0,000 25,630
Auflagerreaktionen 0,006 0,000 25,630
3 | Wind Dach 0,000 -0.000 -26,151
Auflagerreakticnen 0,000 0,000 -26,161
4 1 Planenzug Dach {3,000 G.000 0,600
Auflagerreaktionen -6.000 6,000 -0,600
5 ! Wind Rickwand 0,000 -7.481 0,000
Aufiagerreakiionen -0,000 -7,481 -0,000
& | Planenzug Rickwand 0,000 -0,000 -0,024
Auflagerreaktionen -0,000 -0.600 0,024
7 | Wind Seita links -8,178 -0,600 ¢.000
Auflagerreaktionen 8,178 0,000 -G,000
§ | Pianenzug Seite links 0.006 0.000 G007
Auflagerreaktionen -0,000 0.500 4,007
& | Wing Seite rachts 8,178 -0,000 G,000
Auflagarreaklionen 8,178 0,000 -0.000
10 | Planenzug Seite rechis -(,000 (.000 0,067
Auflagerreaktionen £.000 G.000 0.007
11 | Wind auf StGlzen seitich 7320 £,000 0,000
Auflagerreaktionen 7,320 3,000 -0,000
12 | Wind auf Stiizen von vorne 0,600 5542 0,000
Auflagerreaktionen 0,600 -8.542 0,600
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Summe der aufgebrachten Lasten und Auflagerreaktionen
LF. Bezeichnung Fyx [kN} iy (kN Fz [kN]
101 | Wind Betrieb 0=( 4,000 -8,8977 ~31,403
Auflagerreaktionen -0,000 -8,977 -31.403
102 | Wind Betrieb 30<f<60 7,360 -6,733 -23.560
Auflagerreaktionen 7,360 -5,733 23,560
163 | Wind Betrieb R=80 9,813 -5,060 -2.608
Auftagerreaktionen 9,813 -0,000 -2.608
104 | Wind Betrieb 120<R<150 7,364 5,685 2,629
Auflagerreaktionen 7,360 5985 -2.629
106 | Wind Betrieb B=180 -0.000 897y 2,880
Aufiagerraaktionen 0,000 8,977 2,590
301 | Wind =0 nur Dach 0.000 -5,842 -15.697
Auflagerreakiionsn +0.000 -5.542 -15,697
303 | Wind 3280 nur Dach 7.320 -0,000 15,697
Auflagerreaktionen 7,326 -(,000 -15.657
Lastdaten Lastfall 1: Eigengewicht
Linienlast {L.G) auf Stab in globaler Richtung
Steb % ay qz
LfdNr | von | bis {kNim) [kNim] {kNZm]
1 28 28 6,00 0.00 £,07
2 47 47 4,00 0,00 .07
3 52 52 0,00 0.00 0.07
4 87 &7 Q.00 0.00 0.07
& 73 73 0,00 0.00 Q.07
5 81 a 0,00 000 0,07
7 7 8 0,00 0,00 0.07
8 S 9 0,00 0,00 0,07
g 10 HY 0,00 0,00 0,07
10 12 12 0.00 0.06 0,07
11 G4 &5 0.00 0,00 0,07
12 e o] Q.00 G.00 087
13 g7 a7 4,00 0,00 0,07
14 &9 geio) 0,00 0,00 6,07
15 1 1 4,00 0.00 0,07
16 11 [kl 0,00 0.00 0,07
17 98 98 0.00 0,00 0,07
18 80 80 0,00 0,00 0,07
18 71 71 0,00 0,00 0,07
20 65 65 Q.00 .00 0,07
21 &1 51 0.00 0.00 007
22 45 45 0.00 4.00 0,67
23 7 27 6,00 6,00 0,67
24 76 76 0,00 0.00 007
25 88 88 0,00 0.00 .07
26 62 g2 0.00 0,00 0,07
27 48 48 0,00 0,00 0,07
28 38 38 0,00 6.00 0,07
29 19 19 0,00 0.0C 0,07
30 88 88 0,00 6,00 0,07
3 ar 87 0,00 0,00 0,07
32 4G 46 0,00 4.00 007
33 26 8 0,00 o000 0.67
34 13 13 6,00 5,00 0.67
35 16 16 6,00 0.00 0,07
36 18 18 .00 0.00 4.07
37 82 82 0,00 0,00 0,07
38 88 86 Q.00 0,00 4,07
3¢ &0 50 0,00 0.00 Q.07
40 79 79 0,00 0.00 0,07
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Lastdaten Lastfall 1: Eigengewicht
Linienlast (LG} aut Stab in giobaler Richtung

Stah ox ay qz
LfdNr | von bis [kh/m] [kMN/m) [kiN/my)
41 70 70 .00 0,00 0,07
42 &4 G4 0,00 0,00 0,87
43 BS 85 0,00 0,00 4,07
44 25 25 4,00 0.00 0,07
45 15 i85 0.00 0.00 6,07
45 38 39 .00 0,00 0,07
47 83 83 Q.00 0.00 4,07
48 59 49 Q.00 0.00 .07
4% 78 78 0,00 0,00 0,07
50 43 49 0.00 0.00 G.07
51 83 83 0.00 0.00 0,07
52 14 14 0.00 0.00 Q.07
53 4 4 0,00 0.00 0,07
54 91 N 0,00 0.00 Q.07
55 92 a2 0.00 0,00 0,07
56 5 5 0.00 0.00 0.07
57 2 2 0,00 0,00 Q0,07
58 89 84 0,00 0.00 Q.07
59 490 oG 0.00 0.00 0,07
60 3 3 0,00 0,00 Q0,07
61 5] 5 000 0.00 Q.07
62 93 93 0,00 0,00 0,07

Lastdaten Lastfall 2: Nutdast
Lintenlast (LG} auf Stab in globaler Richtung

Stab ax ay qz
LfdNr | won his kN [kN/m] fkN/m}

1 28 29 .00 0,00 .30

2 47 47 4,00 .00 (.30

3 52 52 .00 .00 G,30

4 57 67 4,00 C.00 .30

5 73 73 0,00 0,00 0,30

6 81 81 0,00 0,00 0.3G

7 85 65 0.00 0,00 03¢

8 51 51 0,00 0,00 0.3¢

9 45 45 0,00 0,00 0,3¢
10 80 BG 0,00 0,00 0,36
11 27 z7 0,00 0.00 0,30
12 71 7 0.00 0.00 0,30
13 62 82 0,00 0,00 0,30
14 48 48 0,00 000 0,36
15 38 38 0,00 0.00 0,30
18 76 76 0.00 0,00 0,30
17 1% 18 0,00 0,00 0,3¢
18 &8 88 000 0.00 0,30
18 87 37 0.00 0.00 0,30
20 40 40 0,00 0.00 0,30
21 25 26 0,00 0,00 0,30
22 13 13 0,60 0,00 0.30
23 16 16 0.00 .00 0,30
24 18 18 0,00 0.00 0,30
25 82 8z 000 0,00 0,3¢
26 86 86 0,60 0,00 0,30
27 50 50 000 0.00 0,30
28 79 79 0,80 0.00 0,30
28 0 70 6,00 .00 3,30
30 64 64 6,00 .00 0,30
31 85 85 G,00 0.00 0,30
32 25 25 4,00 0.0c 0,30
33 15 15 .00 .00 Q.30
34 39 39 4,00 0,00 5,30
35 63 63 .00 .00 030
35 [53¢] 59 4,00 8.00 0,30
a7 78 78 0,00 4,00 0,30
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Lastdaten Lastfall 2: Nutziast

Linignlast (LG) auf Stab in globaler Richiung

Staby ax ay gz
LidNr | von big [kN/m} {kN/im)] {kNim]
38 49 45 0.60 0,00 0.30
38 83 83 0,00 0,00 3,30
40 14 14 0.00 0.00 .30
Knotenlast (KNL
Knoten Px Py Pz Ivix
LEiNe | won his [&kN] [kt [k [kNmj {kNm] ikNm}
41 13 13 .00 0,00 3,00 0,00 0,00
42 61 61 0.00 .00 3.00 6,00 0 0 G.00

Linienlast {LG) auf Stab in globaler Richtung
Stab X ay az
LfdNr | wvon big {RN/m} [kN/m} [kNfm}

43 7 8 0,00 0,60 0,25
44 10 10 0.00 0.00 025
45 97 a7 0,00 0,00 0.26
43 g g 0.00 3,00 0.25
47 4 4 0,00 0.00 0,25
48 91 91 6.00 0,00 0.25
49 92 92 0.00 000 0.26
90 & 5 8,00 000 0.25
&1 2 z 0,00 ¢.00 0.25
52 89 39 0.00 ¢.oo .25
43 90 a0 0,00 G.00 0,25
54 3 3 0.06 6.00 0.26
86 84 98 0.06 0,00 0.25
56 26 o6 .00 Q.00 0.25

Lastdaten Lastfall 3; Wind Dach

Linieniast {LL} auf Stab in lokaler Richtung

Stab gx qy gz
Lighr | von bis [kN/m) fkN/m] {kN/m]
1 27 27 8.00 0,00 0,77
2 45 45 0.00 0,00 0,77
3 51 51 0.0 0,00 077
4 65 68 0.00 600 Q.77
5 71 ! 0.6 6,00 0.77
6 80 8¢ 0.06 G,00 0,77
7 38 34 0.00 0,00 -0,38
8 18 1% 0.60 4,00 -0,38
g 76 76 0.00 0.00 0,38
10 68 G4 0,00 0,60 -0,38
11 62 62 0.00 0,00 -0.38
12 48 43 4,00 .00 -0.38
13 &1 81 G.00 0.00 0,43
14 73 73 .00 0,00 -0.42
15 a7 &7 0.00 0,00 -0.43
16 52 52 0.00 000 -0.43
17 a7 47 0,00 0,00 -3.43
18 25 249 0,00 4,00 (.43
149 87 7 0.60 G.00 -0.43
20 18 18 0.0 {00 3,43
2% 86 86 0,80 4,00 077
22 15 16 0.00 .00 Q.77
23 26 26 0,00 0.06 -0.68
24 40 40 G.00 0,04 0,68
25 50 50 0.00 Q.06 -0.68
26 79 79 0.00 0,00 -0.68
27 70 70 £.00 0,08 -0.68
28 64 64 £.00 0.00 -0.68
28 85 85 .00 0,06 -0.68
30 25 25 0.00 0,00 -0.68
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Linienfast {LL} auf Stab in lokaler Richtung

Stabs ax ay qz.
LfdNr ! wvon bis {kN/m] fkN/mj [kN/m]
N 15 15 0,00 0.00 -0,68
32 38 39 0.00 G.00 -0,68
33 83 83 0,00 0.00 0,68
34 69 89 0,00 0.00 -{,68
35 78 78 0,00 0.00 -0.68
38 49 49 0.00 0.00 -0,68
37 83 83 0,00 0,00 -0,68
38 14 14 0,00 0,00 -0,68
39 82 82 0,00 0.00 -(,38
40 13 13 0.00 0,00 -03,38
Lastdaten Lastfall 4: Planenzug Dach
Linienlast (LG} auf Stab in globaler Richtung
Stab qx aqy gz
LfdNr | von bis ikN/m) fkN/m] [kN/m]
1 28 28 0,00 -0.51 0,06
2 47 47 0,00 -0,514 0,00
3 52 52 0.00 0,51 0.00
4 687 67 0,00 -0,51 0,00
5 73 73 0,00 -0,51 0,00
5 81 81 0,00 0,51 C,0¢
7 19 19 0,00 (.51 0,00
38 328 a8 0,00 0,51 0,00
2] 48 48 0,00 .51 0.00
10 82 62 600 4,51 4,00
11 88 &8 .00 0.51 000
12 76 76 0,00 G.51 0,00
13 82 82 0,00 0,51 0,00
14 13 13 0,00 0.51 0,00
15 87 a7 0,00 -0.51 0.00
16 18 18 0,00 -0,51 0.00
Lastdaten Lastfali 5: Wind Riickwand
Linigniast {LG) auf Stab in globaler Richiung
Stab ox qy gz
LfdNri  von l bis fkN/m) {kN/m) IkN/m)
9 1 1 0,00 -0,82 .00
2 88 i 88 0,00 062 0,00
Trapeziast (TA) auf Stab
Stab Ort [m Lastidnge Last- qt G2
LidNr | von bis Stabanf. {m} richtung {kN/m] {kN/m}
3 13 13 0,00 1,60 GY 0,14 0,00
4 19 19 0,6C 1,08 aY -0,14 -0,22
5 38 38 0,00 1,08 GY 0,22 -0,31
& 48 48 ¢.00 1,08 GY -0,31 0,40
7 82 82 .00 1.60 GY -0, 14 0,00
8 78 76 0,00 1.08 GY 0,14 -0,22
g 68 58 0,00 1.08 aY 0,22 (3,31
10 82 62 0.00 1,05 GY 0,31 (3,40
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tastdaten Lastfall 6: Planenzug Riickwand

Knotentast (KNL,
Knoten Px By Pz Mix Ay Mz
LfdNr | von bis {kN] kN [kN} {kNmj} {kNm) fiNmy
1 2 2 0,00 0,00 -1,20 0,60 0.00 0,00
2 50 50 0,00 0,00 -1,20 0,00 0,00 0,00
Linientast {LG) auf Stab in globaler Richtung
Stab ax qy qz
LfdNr i von bis fkNim] [kN#m3 {kNfM}
3 1 1 0,78 0.00 0,6G
4 88 88 -0.78 0.00 0,00
Trapeziast (TA) auf Stab
Stab Ort i} Lastlange Last- a1l g2
LfdNr | von bis Stabanf. {m) richtung BNy [kN/m]
5 13 13 0,00 1,80 Gz 0,17 0,00
G 19 19 0,00 1.05 GZ 017 0,28
7 38 38 0,00 1,06 GZ 0,28 0,39
8 48 48 0,00 1.065 GZ 0,39 £.50
g 82 82 0,00 1.60 GZ 0.17 4,00
10 76 76 0,00 1,08 GZ 017 0,28
11 68 68 0,00 1,08 G2 0,28 G,39
12 62 62 .00 1.05 GZ 0,36 0,50
Lastdaten Lastfall 7: Wind Seite links
Linfenfast (L3) auf Stab in globater Richung
Stab ax ay qz
LfciNr : von bis {kNm} [kN/m} [kN/m}
1 1 1 -0,37 0,00 0,00
2 11 11 -0,37 0,00 0.00
3 5] 6 0,74 6.00 0,00
Trapezlast {TA) auf Stab
Stab Ortirn] | Lastlénge Last ot q2
LIdNr | von bis Stahanf. [m] richtung TN/} [kNfmi]
4 2 2 0,00 1.36 G 0,00 0,14
& 3 3 .00 1.3% GX 0,14 0,28
6 5 5 0,00 1,35 GX -0,14 0,00
7 4 4 0,00 1,36 GX 0,28 -0,14
8 7 7 0,CC 1,36 GX 0,00 0,14
] 8 & 0,00 1,35 GX 0,14 0,28
10 10 10 0,00 1,36 GX -0,14 9,00
11 ] 9 0,00 1,36 GX 0,28 0,14
Lastdaten Lastfall 8: Planenzug Seite {inks
Knotentast (KNL}
Knoten Px Py Pz Mx My Mz
LfdNr | von bis [kN) FeN] ikN] {KkNm] [k {kNm)
1 7 7 0,00 0.00 G377 0,00 0,00 0,00
2 2 2 0,00 0.00 0,56 .00 0,00 9,00
3 12 12 0.00 0.00 -0,56 000 0,00 0,00
Lintentast {LG} auf Stab in globaler Richtung
Stab gx Qv az
LfgNr: von bis {kN/m) [kN/m] {kN/mi}
4 1 1 0,00 0,46 0,00
5 11 11 0,00 -0.46 0,00
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Lastdaten Lastfall 8: Planenzug Seite links

Trapeziast {TA) auf Stab
Stab Ort [rm) Lastlénge Lash a1 g2
LfdNr| von bis Stabanf. [} richiung [kN/m] fkiN/m)
5 3 3 0,00 1,35 64 018 6,35
7 2 2 0,00 1,36 GZ 8,00 6,18
8 h 5 0,00 1.35 G2 17 3,00
g 4 4 0,00 1,36 &2 0,35 17
10 7 7 0,60 1.38 GZ 0.00 .18
1 8 & 0,00 1.35 G2 0.18 0,35
12 10 10 0.00 136 GZ 0,18 0.00
13 9 S 0,00 1,38 GZ 0.35 0.18

Lastdaten Lastfall §: Wind Seite rechis

Linienlzst {LG) auf Stab in globaler Richiung

Staiy ax qy Gz
LfdNr | von bis [kNim] [kN/m) [kN/m]
1 88 88 0,37 C.00 0.00
2 98 o8 037 .00 0,00
3 23 g3 074 G.00 .00
Trapeziast {TA} auf Stab
Stab Qetm] | Lastlange Last- ol q2
LidNe | van bis Siabanf. im} richiting [kNAm) [lkiN/m)
4 89 89 0,00 1,36 GX 0,00 G.14
& 80 8¢ 0,00 1.35 GX 0,14 0,28
5] 91 g1 c.00 1,36 GX 0,28 0,14
7 a2 92 600 1.35 GX 0,14 0.00
8 94 84 0,00 1,36 GX 0,00 0,14
g 85 95 .00 1,36 GX 0,14 0,28
10 97 a7 0.00 136 GX 0.14 0.00
11 865 i) 0,00 1,36 GX 0,28 0.14
Lastdaten Lastfall 10: Planenzug $eite rechts
Knoteniast (KNL
Knoten Px Py Pz Mx My Mz
LfdNr | von big [kN] [kN] HN] [kNm] flNen} kN
1 55 55 G800 0,00 .77 0,00 G.00 0,00
2 50 50 0,00 0.00 0,56 0,00 G.00 G.00
3 60 GG 0,00 0,00 03,56 0,00 6.00 0.00
Lincenlast (LG) aut Stab in globaler Richtung
Stab Bt ay qz
LfadNr i wvon his [kN/m} [ki/m] [kN/m}
4 88 o8 6.00 0,48 0,60
5 885 88 0,00 0.46 0,06
Trapeziast {TA) auf Stab
Stah Ort fm) Lastlange Lasi- gl 42
Lidhr} von bis Stabanf. {m} richting (kN EN/mi
6 a0 g0 0,60 1,35 T 0,18 0,35
7 84 89 0,06 136 e4 0,00 0,18
8 g2 a2 0.00 1,35 GZ 0,17 0.00
9 &1 gt 0,00 1,36 GZ 0,38 G, 17
10 94 94 0,00 1.36 GZ G, 00 3,18
11 25 95 0,00 1,358 GZ 0,18 0.358
12 96 g8 0,00 1,36 GZ 6,35 0.18
13 97 97 0,00 1.36 GZ 0,18 0,00
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Lastdaten Lastfall 11: Wind auf Stiitzen seitlich
Linfentast {LG) auf Stab in globaler Richtung

Stab ax ay qz
LfdNr | von bis {kNfm] fkN/m} [kNfmy)
1 g o 0,20 0,00 0,00
2 10 10 (.20 0.00 0.00
3 12 12 0,20 0,00 0,00
4 86 86 0,20 G.00 0.00
5 87 87 0,20 0,00 0,00
& &9 99 0.20 0,00 0,0G
7 1 1 0,10 0.00 0.05
8 48 68 0190 0,00 0,00
& 11 11 0,10 0,00 0.00
1G 7 7 2,20 0,00 0,00
11 ] 8 0.20 0.00 0.00
12 94 a4 0,20 6,00 0,00
13 85 86 0.20 G¢,00 0,00
14 B8 a5 0,10 C,00 0,00
16 4 4 0,20 .00 0,00
16 5 5 0,20 .00 0,00
17 2 2 0.20 0,00 8,00
16 3 3 0,20 .00 0,00
198 g2 92 (.20 G,00 4,00
20 81 81 0,20 0,00 .00
21 80 90 0,20 0,00 0,00
22 89 89 0.20 0,00 0.00
23 93 a3 0.10 0,00 0,00
24 6 ] 0,10 0,00 0,00

Lastdaten Lastfali 12: Wind auf Stiitzen von vorne

Linienlast (L3} auf Stab in globaler Richtung
Siab ax oy gz
LfdNe | von bis [kN/m] HcN/m) TkN/m]
1 1 1 0,00 -(,10 0,00
2 g8 98 G.00 -0,10 0.00
3 11 11 .00 0,10 0,00
4 28 29 G.00 0,10 6.00
5 47 47 0,00 -0,10 0,00
& 52 52 0,60 -0,10 4,00
7 67 &7 0,00 0,10 3,00
8 73 73 0.60 0,10 0,00
9 81 81 0.G0 0,10 0,00
190 B8 88 0,00 0,10 0,00
11 87 ¥ 0.00 0,10 0,00
12 18 18 0,00 -0,10 0,00
13 5 & 0.00 0,40 0,60
14 83 43 0,00 -G,10 0,06
15 15 15 0.00 0,10 4.00
16 26 26 0.00 -G, 10 0,00
17 50 50 0.00 3,10 0.06
18 40 40 G.00 -G10 0,00
18 64 64 G.00 -G,10 0,00
20 70 70 G.00 L10 0,00
21 B5 85 3,00 0,10 0,00
22 79 79 .00 3,10 0,00
23 13 13 0,00 0,10 0.0G
24 19 19 0,00 0,10 0,00
25 48 48 0,00 010 0.00
26 38 28 0,00 0,10 0,00
7 82 62 0.00 0,10 0.00
28 68 68 0,60 0,10 0.00
29 g2 az 0.00 0,10 0.00
30 75 78 0,00 -0,10 0.00
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Lastdaten Lastfail 101: Wind Betdeb fi=0

Lasten einfigen (EINF)
Lastfal Wichtung
LfdNr | von bis

1,200
1,200
1,200
1,400
1.400
1,400
1,400

1 O Ut b PO
30O~ G Ay i
DO WS

oy
-

Lastdaten Lastfall 102: Wind Betrieb 30<R<80

Lasten einflgen (EINF)
Lagifalt Wichtung
LfgNr{ von bis

0.600
6,900
£.900
0,000
0,000
0,860
0,960

~& G RPt b L3 B s
O W00~ DL
OO0~ O b

—h

Lastdaten Lastfall 103: Wind Betrieb R=00

Lasten sinflgen (EINF)
Lastfall Wichtung
LicNr [ von bis

0.100
0.00G
0,000
~4160
1,100
0,100
0,100

~iTrin B RS s
OO~ s
S D =10

pry
-

Lastdaten Lastfall 104: Wind Betrieh 120<f<150

Lasten einfligen {EINF)
Lastfail Wichtung
LidNr | von bis

0,300
-0,860
0.800
-0,800
0.800
0,100
0,100

e I P I G Y
DO ~IRD P
O~y

[y

Lastdaten Lastfall 105: Wind Betrieb =180

Lasten einfligen (EINF)
Lastfall Wichiung
von bis

-
ja
=
=

0,160
-1,260
1,200
0.200
0.200
0,200
0,200

o Gr U B RO -k
OO~ e
WD ;W

oy
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Lastdaten Lastfall 105: Wind Bstrieb =180

l.asten sinfligen
Lagtfall
von l big

ENF)
Wichiung

1.fdNr

sl 4 4 o400

Lastdaten Lastfall 301: Wind #=0 nur Dach
Lasten einfigen (EINF)

Lastfall Wichtung
LidNr | von l bis
1 3[ 4‘ 0.600
2 12 12 1,000

Lastdaten Lastfall 303: Wind #8290 nur Dach
Lasien einfiigen (EINF}

Lastiali Wichitung
LidNs | von ! bis
1 3 4 0,600
2 114 i1 1,000
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LFK 80: SchnittgréBen min,max My [kNm s
Wertebereich (Gesomtsystem, min/mex): =7,26/5,11 [kNm]

zul M = 14,60 kNm
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LFK 80: Schnittgripen min,max Mz [kNm] oF
Wertebereich (Gesomisystem, min/max): ~5,77 /6,32 [kNm] ™~
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SEITE: 55

LFK 80: Schnittgréfen min,max Nx [kN] A,
Wertebersich (Gesamtsystem, min/mox); ~9,04/5,35 [ki >
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LFK 80: SchnittaréBen min,mox Qy [kN

TR

1
Wertebereich (Gesomtisystem, min/maox); —2,48/2,26 [kn]
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LFK 80: Schnittgréfen min,max Oz [k} p
Wertebereich (Gesamtsystem, min/max) ~3,74/5,20 [kN]
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SchnitigroRenausgabe fur Lastfaltkombination 82

LFK 82 SchnittgréBen min,max My [kNm] <
Wertebereich (Gesamisystem, min/max): ~8,55/5,93 [kNm] ™
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LFK 82: Schnittgrépen min,mox Mz [kNm] <
Wertebereich (Gesomtsystem, min/max): —4,02/1,72 [kNm] ™
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LFK 82: SchnittgréBen min,max Nx [kN]
Wertebereich (Gesamtsystem, min/maox)’ ~7,09/3,42 [kN]
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LFK 82) Schnittgrépen min,max

Qy [N} Y
Wertebereich (Gesomtsystem, min/mox): -1,20/1,15 [kN] e

BOGENDACH
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LFK 82: Schnittgrdfen minmox Qz [kN) B
Wertebereich {Gesamtsystem, min/max) ~2,09/4,89 [kN]

Da die Schnittgroflen aus LFK 82 kleiner sind als aus LFK 80 werden di Nachweis mit
LFK 80 gefthrt.
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5. NACHWEISE
Vorbemerkung:

Da die SchnittgréRen aus Eigengewicht, Nutzlast, Wind und Planenzug resultieren,
werden die zulassigen Werte fir den Lastfall HZ (Faktor 1.15) zugelassen.

Stabnummern:

i
i
<
N

Stabnummern

Bei den folgenden Nachweisen werden fiir die mafigebenden Stabe die exakten
SchnittgroRen nochmals numerisch dokumentiert.
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5.1 Bogentraverse Stab 52
Schnittgrofien Stab 51
Ort Lastfall Nx My Mz " Qly Qz Mx
HKN] [kNm] fkNm] [KN] [kN} tkNm]

K80 4,41 0,93 -0,04 0,04 0,80 0,02
" 3,65 2,29 0,51 0,52 -0,41 0,08
" 365 -2,29 0,51 0,52 -0,41 0,08
" -4,03 2,55 0,38 0,30 1,42 0,08
" 3,65 2,29 -0,51 -0,52 0,41 -0,08
" -4,03 2,55 0,38 0,30 1,42 0,06
iy 3,85 2,28 0,51 0,52 0,41 -0,09
* -4,03 2,55 0,38 0,30 1,42 0,08
" 1,88 2,17 -0,44 0,51 0,87 0,08
A -4,03 2.55 0,38 0,30 142 0,06
" 3,65 2,29 0,51 -0,52 0,41 -0,09
" -4,03 2,55 0,38 0,30 1,42 0,06

N=(2,656+0,38)/(2x0,24) +4,03/4 =711 kN < 30,54

Stabilitdtsnachweis nicht massgebend

5.2 Seitentraverse

SchnittgréBen Stab §
Ort Lastfall Nx My Mz Qy Qz Mix
{kN} [kNm] [kNm} [kN] [kN] fkNm]

Kan -4,06 -4,08 0,58 0,48 -2,68 0,43
" 0,20 0,42 0,10 0,07 0,36 0,04
v 2,97 -4,99 0,49 0,26 -3,08 0,19
" -1,69 4,66 1,41 1,19 2,38 -0,36
¥ 0,20 -0,42 0.10 0,07 -0,36 0.04
y -2,52 2,96 1,73 1,43 0.91 -0,19
" 2,15 -3,28 0,17 0,02 1,63 0,02
" -2,52 2.96 1,73 1,43 0,91 -0,19
N 2,97 -4,98 0,49 0,26 -3,08 0.19
" -1,69 4,66 1,41 1,19 2,36 0,36
" 0,52 345 0,39 0,46 1,88 0,85
. -1,02 2,12 0,42 0,30 -1,81 0.21

N=(4,99+0,49)/(2x0,24)+2,97/4 = 12,16 kN < 30,54
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5.3 Mittelstiitze Stab 6
SchnittgroBen Stab 6

Ort Lastfall Nx My Mz Qy Qz fix
[&kN] IkNm] [kNm] kN3 [kN] [kNm)

K80 -5,78 2,62 6,32 -1,40 0,28 0.00
* 5,34 -4,14 8,77 1,28 3,28 0.00
" 4,99 -5.69 -3,69 0.82 1,27 0,00
! -5,78 2,62 6,32 -1,40 0,25 0.00
! 534 4,14 8,77 1,28 3,258 0,00
! -5.78 2,62 8.32 -1,40 0,25 0.00
) -5,78 262 6,32 ~1,40 -0,25 0,00

5,34 -4,14 577 1,28 3,28 0.00
: -5,03 -1.68 1,44 -0,32 -1,46 0,00
° 534 4,14 -8.77 1,28 328 0.00
" -1,10 0.42 0,08 -0,01 -0,09 0,00
* -1,10 0,42 0,08 -0,01 0,09 0.00

Stabilitatsnachweis
Sk=25%x4,3=10,75 skfi =1075/11,12 = 97 o =4,10

N=09x(262+6,32)/(2x0,24) +4,1x5,78/4 = 22,68 kN < 30,54 kN
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5.4 BOX CORNER
Alle Ecken werden als Boxcorner ausgefiihrt

189
"N N
. )
g oend e
a3 b N
Y N
S L
‘ 338
3 f 185
N ™ r&\‘ 7T
; o, b, " A h
endoend o
s B oy
Y N oy N
O L2 2 .
12
| b BTUL E25a 2% 930 <55°
o | 8 KLIBUS 60x50 VCN NR : (00704
B | 12 | SAMENST. SCHROEF BAX 80 159 ZIE TEX: 178
A matedsal ﬁumﬁm 2naglengty apmmddng

BOGENDACH NOVEMBER 2005



KRASENBRINK + BASTIANS | INGENIEURE

SEITE: 67

Der Boxcorner in den Ecken des Daches dient zur Aussteifung des Systems, und wird
durch M; beansprucht.

M;=86,32-1,7x0,2 =586 kNm Moment am Anschnitt des Boxcorners siehe
SchnittgréRen

Entsprechende Gurtkréfte: 6,0/(2x0,24) = 12,50 kN

Es ist ein maximales Moment von M = 5,89 kNm umzuleiten
Der Nachweis des Boxcorner wird fir M = 5,89 kNm gefluhrt.
Das entspricht Gurtkraften von: 5,89 / (2x0,24) = 12,5 kN
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Systemkenngrofien
44 Knoten
54 Stabe
4 Festhaltungen
0 Koppelungen
2 Materiakkennwerte
2 Querschnittswerte
1 Lastfille
0 LF-Kombinationen
5 Ergebnisorte in den Stiaben
Querschnittswerte
1 | Polygon Schwerpunkt [m] ys = -0,000 zs = -0,000
Fldche [m?) A = 857438e-04
g | Tragheitsmomente [m4] b = 3,0396e-07
& ly =1,5208e-07 1 =15208e-07
iz = 1,5208e-07 12 =15208e-07
0,050 Hauptachsenwinke! {Grad] Phi = 0,000
2 | Polygon Schwerpunkt {m)] ys = -0,000 zs = -{3,000
Fidche m?] A = 20602e-04
o | Tragheitsmomente [m4] ix =25217e-08
& ly =12614e-08 11 = 1,2614e-08
] iz =172614e-08 2 = 1.2614e-08
0.025 Hauptachsenwinkel! [Grad] Phi = 0,000
Materialkennwerte
Nr. Art E-Modul | G-Modul| alphat | gamma Verschiedenes
[MN/M?] | IMN/m?3) [1/K} [KN/m®)
1 1 |Frei 70000 27000 1,00e-05 | 27,000|fc = 1e+006 [MN/m?]
ft = 1e+006
2 2 |Frei 70000; 27000 1.00e-05 | 27,000|fc = 18+006 [MN/m?]
ft = 1e+008
Ubersicht der Lastfille
I LF. Bezeichnung l
I 1 | max. M-Traverse |
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LF 1: max. M—Traverse
Schnittgrofen Nx [kN]
Wertebereich (Gesomtsystem. min/max); ~12.61/12,61 TkN]
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LF 10 max. M—Traverse
Schnittgréfen Mz [kNm]
Wertebereich (Gesamtsvstem, min/max): ~0.61/0.55 [kNm
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LF 1. max. M—Traverse
Spannungen min,max Sigma.x [MN/m?]
Wertebereich (Gesamtsystem, min/max): —116,58,/105,37 [MN/m?]
zul. Spannungen: Gurte in der Ecke: 145 MN/m?  (ungestort)
Gurte am Knoten und Diagonalen: 80 MN/m® (WEZ)
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5.5 Stahlecke zwischen Boxcorner und Traversen bogen

"

Dieses Stahlelement wird mit 2 Schrauben von oben sowie 2 Schrauben von der Seite
mit dem Boxcorner verbunden. An der schrdgen quadratischen Flache werden die
Bogentraversen befestigt.
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Abmessungen
Seitenansicht

290

299

265

Beiteilbreite 290 mm
Folgende Lasten wirken vom Traversenbogen auf de Adapter

M=70kN
N=4,0kN

Abstand der Schrauben im vertikalen Biech und dem horizontalen blech 265 mm
Das Moment teilt sich aufin ein Kraftepaar:

7,0/0,265 = 26,4 kN je Schraube 13,20 kN
vereinfacht aus N nochmals 1,0 kN/Schraube

N=13,2+1,0=14,2kN
N=-132+1,0=12,2kN

BOGENDACH NOVEMBER 2005



KRASENBRINK + BASTIANS INGENIEURE

SEITE: 74

LF 1. Belostung, Moment

Das auftretende Moment wird jeweils durch Schraubennormalkraft und
Schraubenquerkraft aufgenommen.
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YN
B
Y

A7

_-F 1. Moment 3
Auflagerreaktionen im System der Lagerlinien Rz{!) [kN/m]
Summe im Globalsystem Rz{g) = 2,00 [kN]

Mg =1,5x6,78 x 2,0 = 20,34 kNcm
Wp=125x(6,0x1)/6=1,04cmd

Material Edelstah!l 1.4301 Streckgrenze 240 N/mm?
M/ W =20,34/1,04 = 19,55 < 24/1,1 <21,8 kN/cm?

Verschraubung erfolgt mit M12 Giite 8.8 ohne weiteren Nachweis.
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5.6 Stahlseile Dach

N =40 kN
Seil 8 mm z.B. Seilklasse 6x7 1770 N/'mm? mit Stahleinlage DIN 12385
Gebrauchszahi 3,5 zul2=40,7/3,5=11,63 kN
Spannschlo3 M 12 DIN 1480
zul Z = 9,90 kN
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6. AUFLAGERKRAFTE / BALLAST

Reibungsbeiwert:

Sicherheitsbeiwert:

0,60

1,20

SEITE: 77

Die Bihne ist fir Windstarke 8 gerechnet und dimensioniert. Es ist méglich die
Auflasten zu reduzieren, indem die Verplanung bei Windstarken von 6 bzw. 7

entfernt werden,

Berlcksichtigung der unterschiedlichen Windstarken

Windstarke 8
Windstarke 7
Windstérke 6

8-7

8-6

BOGENDACH

20.7 m/s
17.1 m/s
13.8 m/s
f=17.1%720.7

f=13.8%/20.7°

= 0.682

= 0.444
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Ausgabe der Auflagerkrifte

S0
35
i
g
oy
60
1 »]
i
Knotennummern A
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Auflagerreaktionen ajler Lastfille
Kno- | LF. Rx Ry Rz Mx My Mz
fen (kM) {H [kN) [kNm} {kNm) {kNm]

2] 1 -0,09 -0,03 0.92 .00 0,60 0,00
2 -0,39 -0,08 2,52 9,00 009 000

3 0,55 0,14 2,97 9.00 0.00 0,00

4 0,62 0,62 -0.05 0.00 0,60 0,00

5 0,04 1,88 0,98 0,00 0,80 0,00

8 1,57 0,00 0,01 0.0¢ 0.00 0,00

7 -1,82 -0.08 1,18 0,00 0,60 0,00

8 -0,00 0,84 0,06 0,00 0,00 0,00

2 0,98 012 -1.31 0.00 0,00 040

10 G.00 -0.00 -0.00 0,00 0.00 0,00
11 1,42 017 «1,63 0,00 0,00 0,90

12 -0,04 0,85 1,00 0,00 0,00 0,00
iy 1,22 -1.00 -2,41 0,00 0,00 0,00
102 277 1,55 3,01 0,00 0,00 0,00
103 2,25 1,07 -1,85 0,00 0,00 0,00
104 2,97 2,36 -2,35 0.90 0,00 0,00
105 1.68 2,81 0,87 0,00 0,00 0,00
301 0,32 0,78 -0.82 0,90 0,00 6,00
303 1,77 0.22 -3,43 0.90 0,00 0,00
A 0,08 0,01 1,42 0.00 0,0C G.00
2 0,40 0,16 4,20 .00 4,06 4,00

3 1.08 -0,04 -6,47 0,00 8,06 6,00

4 -0,02 0.00 o119 0,00 4,00 0,00

5 6,61 -1,03 4,23 0,00 6,00 C.00

5] 0,01 0.0¢ -0,02 4,00 4,00 G,00

7 -2,32 0,13 0,68 0,00 .00 6,00

8 0,00 -G.00 0,00 0,00 ¢,00 G,00

9 0,58 ¢13 -,53 0,00 0,00 G,00

10 -0.00 4.00 0,06 0,00 0.00 G,00
11 1,03 .21 -0,66 0,00 0,00 0,00

12 2,00 -1,10 0,03 0,00 0.60 0,00
101 -1,32 -1.30 7,52 0,00 0.060 0,00
102 1,38 -0,83 -6,08 0,00 0,00 0,00
103 2,70 0,15 -1,12 0,00 0,00 0,00
104 2,01 0,85 ~1,17 0.0c0 000 0,00
105 -0,42 1.24 0,33 0,60 0,00 0,00
301 0,84 -1,13 -3.83 0,40 0,60 0,66
303 1,53 0.21 -4.52 0,00 0,00 0,0C
120 1 -6,07 002 1.00 0,00 0,00 0,00
P 0,28 -0.08 8,09 0,00 0,00 0.60

3 0,47 0,10 -3,65 6,00 0.00 0,00

4 Q.01 0,02 -,08 0,00 0,00 0,00

5 0.03 G777 ~1,21 0.00 .00 0,00

6 -0.00 -0.00 0,01 0,00 g.00 0,00

7 -1,53 0,11 0.56 0.0¢ 0.00 0,00

8 0,00 -0.84 0,00 0.00 0.00 0,00

2 0,65 0,42 ~0,62 0.00 0.00 0,00

10 0,00 0,00 0,00 0,60 0,00 0.00
11 1,08 0,18 -0.73 0.00 0,60 0.00

12 0.64 -0,85 -1,03 0,00 0,00 0,00
101 -0,68 218 -5,77 0,00 0,00 6.00
102 1,04 -0.64 -4.88 0,90 0,00 0.00
103 1.82 -0.78 -1.18 0,00 0,00 0,00
104 1,32 0.05 [eXa)] 0,00 0,00 0.00
108 -0.26 0.76 1,83 0,00 0,00 0,00
301 0,30 -0.88 -3,20 0,00 0.00 0,00
303 1,36 013 ~2,92 g,00 0,00 G,00
5¢ 1 0,09 3,03 0,82 .00 0.00 0,00
2 0,37 -0,08 2,50 0,00 0.00 0,00

3 -0.57 0,14 -3,00 0.00 .00 4,00

4 -0,02 -0,02 -0,08 0.00 0.00 0,00

5 6,61 -1.94 0.92 0,00 4,00 0,00

6 -1,57 0,00 -0,00 0.00 .00 0,00

7 0,87 0,09 «1,12 0,00 ,00 0,00

8 0,00 0.00 -0.60 0,00 0,00 0,00

9 1,78 0,119 1,16 0,60 0,00 0.00
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Auflagerreaktionen aller Lastfaile
Knop- | LF. Rx Ry Rz Mx My Mz
ten {kN) [t} [KN] [kNm} IkNmy] {kNm}
10 -0,60 G.84 0,00 0,00 3,00 0,00
11 1,29 0,16 1,42 .00 G.00 0,00
1z 0,01 0.83 0,83 0,08 .00 0,00
101 -1.21 -1,01 -2,3% 0.00 3,00 0,00
102 -0.26 0,99 ~0,74 0,00 4,00 0,00
103 1.07 -0,04 1,08 0.00 0.00 0,00
04 -0.45 1.54 «0,02 0,00 .80 6,00
105 -1,66 2,49 -0,81 0.00 0,60 6,00
307 033 0,76 -0,84 0.00 0,60 0,00
303 0,98 -0,09 -0,34 0,00 0,00 0,00
851 1 6,11 0.01 1,42 0,00 0,00 0.00
2 0,45 0,16 4,23 0,00 0,00 0.00
3 -1,08 -0,04 -8,42 0,00 3,00 6,00
4 0,02 G,00 0,10 0.00 0,00 0,00
5 0,01 1,02 0,28 0,00 0,00 0,00
8 -0.01 -0.00 -0,01 0,00 0,00 0,00
7 1,02 012 -0,82 3,00 0,00 0,00
8 -0.00 0,00 0,06 0.00 0,00 0.00
] 2,72 -G, 14 0,81 0,00 6,00 0,00
10 0,00 0,00 8,00 0.00 0,00 0,00
11 1,48 0,22 1,08 0,00 8,00 0,00
12 601 -1,08 0,08 0.00 0.00 0,00
101 1,30 -1,28 -7,53 0,00 0,00 0,00
102 1.56 -1,10 4,82 0,00 0,80 0,00
103 1.21 0,18 0,38 0.00 0,60 0.00
104 0.82 0.68 «0,04 0,00 0,00 0,00
108 0.41 1,22 0,28 0,00 0,060 0.00
301 0,62 «1,13 -3,80 0,00 0.00 0,00
303 0,91 -0.25 -2.84 0.00 0,00 0.00
60 1 0,06 002 1,00 0,00 0,00 0,00
2 G.26 -0,08 6,08 0.00 0,00 0,00
3 0,49 =010 -3.86 0,00 0,00 0,00
4 0,01 0,0z -0,65 0.00 8,00 .00
5 -0,02 -0,76 -1.18 0,00 2,00 0,60
G 0,00 0,00 0,04 .00 .00 0.69
7 -0,63 012 ~0,51 0,60 3,00 0,00
8 0,60 9,00 0.00 6,00 0,00 0,00
9 1,49 012 0,47 600 0,00 0.00
10 -0,00 0,84 0.00 0,00 0,00 0,09
11 1,02 -G, 17 0,62 0,60 0,00 0,00
12 3,03 -0.84 -1,00 0,680 0,00 0,00
i 0,68 2,16 -5,78 0.00 0,00 0,00
102 0,83 -i.62 -3,82 0,0G 0,00 0,00
102 0.76 -0.23 0,17 0.00 0,00 0,00
104 058 0,40 0,95 0,00 0,00 0,00
105 0.25 0.76 1,82 G.00 0.00 0,00
301 0,31 -0.88 -3.22 0,00 0,00 .00
303 0,76 -0,23 ~1.86 .00 3,00 0,00
NOVEMBER 2005
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Dach und Seiten verplant

Stiitze vorne: Knoten 12 Mafigebend Wind von Vorne:
LF 1
Eigengewicht: LF1 Rz = +1,00 kN
LF101
Rx = 0,68 kN
Ry = 2,18 kN
Rz =-5,77 kN

Rres = (0,682+2,18%)"2 = 2 28 kN
0,5 kN fur Box und Stahlecke werden abgezogen

Windstérke 8:;
erf. A=1,20 x ((5,77) + 2,28/0,6) -~ 1,00 -0,5 = 9,98 kN

Windstarke 7:

erf. A=1,20 x 0,682 x ((5,77) + 2,28/0,6) — 1,00 -0,5 = 6,33 kN
Windstarke 6:

erf. A=120x0,444 x ((5,77) + 2,28/0,6) - 1,00 -0,5 = 3,59 kN

Nur Dach verplant

LF 1

Eigengewicht: LF1 Rz = +1,00 kN

LF303
Rx = 1,36 kN
Ry = 0,13 kN
Rz =-2,92 kN

Rres = (1,362+0,13%)72 = 1,37 kN

Windstérke 8:
erf. A=120x((2,92)+1,37/06)-1,00-05 = 4,70 kN

BOGENDACH NOVEMBER 2005
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Stiitze mitte: Knoten 7  Malgebend Wind von vorne:

LF 1

Eigengewicht: LF1 Rz = +1,42 kN

LF101
Rx = 1,32 kN
Ry = 1,30 kN
Rz =.7,52 kN

Rres = (1,322+1,30%)"2 = 1,85 kN

0,5 kN flir Box und Stahlecke werden abgezogen

Windstérke 8;
erf. A= 1,20 x ((7,52) + 1,85/0,6) — 1,42 -0,5 = 10,80 kN

Windstérke 7:
erf. A=120x0,682x ((7,52) + 1,85/0,6) — 1,42 -0,50 =6,76 kN
Windstérke 6:
erf. A=1,20 x 0,444 x ((7,52) + 1,85/0,6) —~ 1,42 -0,5 = 3,73 kN

BOGENDACH NOVEMBER 2005
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Stiitze hinten: Knoten2  Malgebend Wind von hinten schréag:

LF 1
Eigengewicht: LF1 Rz = +0,92 kN
LF104
Rx = 2,97 kN
Ry = 2,36 kN
Rz = 2,35 kN

Rres = (2,972+2,36%)"? = 3,79 kN

0,5 kN fur Box und Stahiecke werden abgezogen
Windstéarke 8:

erf. A=1,20 x {((2,35) + 3,79/0,6) - 0,92 -0,5 =8,98 kN

Windstarke 7:
erf. A=1,20 x 0,682 x ((2,35) + 3,79/0,6) - 0,92 -0,5 = 5,67 kN

Windstérke 6:
erf. A=1,20 x 0,444 x ((2,35) + 3,79/0,6) - 0,92 -0,5 = 3,20 kN

BOGENDACH NOVEMBER 2005
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ANAHNG A

Traverse Proiyte H30 V

BOGENDACH NOVEMBER 2005
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PROLYTE H30V

Seite: 2
Vorbemerkung:

Gegenstand dieser Berechnung ist ein rechteckiger Aluminium-Fachwerktrager.

Es handelt sich dabei um ein Baukastensystem, bei dem Traversen in unterschiedlichen
l.angen, beliebig miteinander verbunden werden kénnen.

Die Standardléngen dieses Systems beginnen bei 25 cm und kdénnen beliebig lang gebaut
werden. Die Abstufungen betragen in der Regel 50 cm.

Bei Einhaltung der Konstruktionsprinzipien kann jede beliebige Lange gebaut werden.

Die Neigung der Diagonalen darf jedoch niemals flacher als hier berechnet ausgeflhrt werden.
Verbunden werden die Einzellangen mittels Konusverbinder.

In eine mit den Gurtrohren verschweilte Hillse wird ein sogenannter Verbinder

eingesetzt und mit einem Stahlbolzen gesichert.

Prinzipielle Darstellung einer Traverse, sowie Bezeichnung der Einzelbauteile

. d "
Gurtrohr § |
T et e T S |
Endrabmen i \\\ 6£ﬁi// <i>\ j
I N EON (.
i 2 2, ‘9/ 2 |
i N Z, & N ‘“\ |
FF—m——s e et Tt 7 -t
Gurtrghr Qi
3-Punkt-Traversse 4=Punkt-Traverse
m m
L 5 |
Berechnungsgrundlagen:
DIN 4113-1 Aluminiumkonstruktionen Okt 86
Unter vorwiegend ruhender Beanspruchung
DIN 4113-1 /A1 Aluminiumkonstruktionen Sep 02
Unter vorwiegend ruhender Beanspruchung
DIN 4113-2 Aluminiumkonstruktionen Sep 02

Unter vorwiegend ruhender Beanspruchung
Berechnung geschweifter Aluminiumkonstruktionen
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1.Eigengewicht Traverse/deadweight truss
2.Querschnittswerte Einzelrohre / cross section single tubes

A [em?] W [em?¥ I{om") It [ern®] i [em]
Gurte / chords 4,241 4,493 10,783 21,566 1,595
Diagonale vertikal /
diagonals vertical 0,880 0,275 0,220 0,440 0,500
Diagonale heorizontai /
diagonals horizontal 0,880 0,275 0,220 0,440 0,500
Endrahmen / end
frame 0,880 0,275 0,220 0,440 0,500

3.Traversengeometrie / truss-geometry

Hohe/height a [cm]
Breite/width b [cm]
Abstand der Diagonalen/distance diagonais vertical dicm]
Winkel der vertikalen Diagonalen/angle diagonals vertical by
Abstand der Diagonalen/distance diagonals horizontal dicm]
Winkel der horizontalen Diagonalen/angle diagonals horizontal i
efcmj
4 d 174
i

4.Querschnittswerte Gesamttraverse / cross section complete truss
A = 4 X Aginzelrohefsingle tube

I= 4xkeinzerronsingte tube T 4X Aginzerohrsingle tube X (2/2)*
i=(1/AY*

Die Trégheitsmomente werden aufgrund der nachgiebigen Verbindung Gurie-Diagonalen
um 15 % abgemindert.
A [em?] l, [em™] i, [om] iy [em) i, [em]
16,96 2095,86 2095,86 11,12 11,12
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7.4 Anschluss Verbinder-Rohr/connection fitting-tube

Schweifinaht/weld: 3,00 mm
Durchmesser/Diameter 48,00 mm
Flache/surface 4,241 cm?

zud.Spannung/per. Stress

N= Awe|dx 7,20 =

NSchweirsnaht.fWeld =

8.Zusammenfassung / summary

zuléssige Normalkraft Gurtrohr / permissible normal force chord:
N = +-

zuléssige Normalkraft in den Traversenverbindern / permissible normat force in the fittings:
N = 4~

zuldssige Normalkraft Diagonalen vertikal / permissible normal force diagonal verticat:
N = +-

zuldssige Normalkraft Diagonalen horizontal / permissible normal force diagonal horizontal:

N = 4.
8. Allgemeine Formeln / formulae:
N Gurtrohr / chord tube = My / (2x0,239)+ Mz / (2x0,238)+ N/ 4

N Diagonale / diagonals = Vz / (2 x sin 45°) vertikal / vertical

N Diagonale / diagonals = Vy / (2 x sin 45°) horizontal / horizontal

Seite: 9

7,20 kN/cm?

30,54 kN

30,54 kN

38,31 kN

30,54 kN

7,04 kN

7,04 kN
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10. zuldssige SchnittgréRen der Gesamttraverse / permissible internal force complete truss:
asoiNm

el Ze 2 Nowohmmoina X 00 MAs0kNm

S e e S W

S

5
T ————
biosiaaiia b b o PRI R RS il agie b e
L ———
s et Vs et A&,;»%}%@ ,,,,%‘3‘5; g i

11. Moment und Querkraftiiberlagerung/ moment and transversal force interaction

Durch die Abmessungen der Kupplung ensteht an den Kupplungsstellen infolge Querkraft ein
zusatzliches Biegemoment im Gurirohr.

Das heift, daft an den Stellen an denen gleichzeizig Momente und Querkrafte als

Schnittgréen auftreten, die Spannungen aus beiden Komponenten im Gurtrohr {iberlagert
werden missen.

Sigma = MGudrohn’chord tube’rW + NGurlohr/chord tube/A

Qaurtrohrichord twbe = 0,25 X Qgesamptotal Querkraft verteilt sich auf 4 Gurte
M Gurtronrichord tube = Q Gurrenrichord tupe X €

e* =500
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zulassige Belastung eines Einfeldtrigers / Seite: 11
permissible loads single-span-girder

Das Eigengewicht der Traverse ist bereits berlicksichtigt / deadweight truss is already taken info account

:tasgs ol
g1 4274,4
i 1447,0 (31936} 1.3 .,
8: 1152,0 | 25424 2,1 1271,2| 25 |4781]10551} 2,6
954.2 121059| 3.0 | 715615794 3.8 |477.1{1052.9] 35 |3960]avao| 38
812,0 [17921] 4,1 | 6090 |1344,1| 52 | 4060 8961 | 4.8 |337.0] 7437 | 5.2
7046 (16551 53 | 5285]166,3] 6,8 |3523] 7775 | 6.3 |2924 ] 6454 | 68
6204 [13692] 67
{ 5524 [1219,0
s | 406,1

Ba AR -]
o %};um i |

4 bLiSks dik
?ﬁ}ﬁ%ﬁz% ﬁﬁéﬁ; 0e |
BoiniE

5]t G0 150 | 020 | BEe
L ol seofees isipl

ERRhihes: Ui :
‘=Biegemoment mafigebend / bending moment is fimiting’

"=Querkraft malgebend / shear is limit

L/100

2200,0

20000#
- ,
D 18000 \ \\
S & 16000
B 2 \ N
8= 14000 X\
®F 12000
© @ 100004
2 e 800,0
[ p
88 600,0
- QL
= 400,0
N 200,0

0.0

1 2 8 4 5 6 7 8 89 10 11 12 1 14 15 18
Spannweite / span

& gleichm&Rig verteilte Last / distributed load

~#— mittige Einzellast / central single load

~#-—Einzellast in den Drittelspunkten / single load third points
—e— Einzellast in den Viertelspunkten / single load fourth points
—*%— Einzellast in den Finftelspunkten / single load fifth poinis
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PROLYTE H30V

zulassige Belastung eines Einfeldtragers / Seite: 12
permissible loads single-span-girder

Das Eigengewicht der Traverse ist bereits berlicksichtigt / deadweight truss is already taken into account

BT

it den Drittelspunk

; Qnﬂelspgn'[(t'en }'éfingle:_io'adfﬁﬁ'l;
inzefiast in gen’

¥ ba’;b.'._‘ %
HELEIHRE
[ Has0:a{i: 034 [ 40ui5F 1091
w00 1443:41 0007 | dezaiiapar el g
R e O PR R IR B
254241 21 864,0 | 1908,8 1271,21 2,5 |478,1 {10551 28
21058] 3,0 {7156 115794 1052,9] 3,5 | 398,01 873,9 3,8
1586,1 5.1 §12,0 {1792,1] 4.1 609,0 [1344,1}F 52 | 406,06 | 896,1 48 J3370f 743,7 5,2
118,5 6,6 7046 115551] 53 |5285(1166.3| 68 | 3523 7715 8,3 2024 | 6454 6,8
92,8 84 6204 11369,2| 67 ]465310269] 86 ]|3102| 68455 8,0 | 2575 | 568,2 8,6
74,3 10,4 5524 11218,0] 83 [ 4143} 9143 ] 10,6 276,2 | 6809,5 98 2292|5058 | 106
60,7 12,5 496,1 {10950 100 | 3721 | 8212 | 12,8 24811 547,51 11,9 | 2059 | 4544 | 12,8
50,3 14,9 4487 1 9904 | 11,9 | 3366 | 7428 | 153 224414952 1 14,2 11862 4110 | 15,3
42,3 17.5 408,2 | 9008 | 14,0 | 308,1] 6756 | 17.9 204,1[ 4504 | 166 {1694 | 3738 | 7.9
358 20,3 3720 | 8234 163 §279.,7{ 6173 | 20,8 | 1865 | 4115 | 19,3 {1548 3416 | 208
30,7 23,3 3420 1 754,81 187 [ 2565 | 5661 | 23.8 17101 3774 | 22,1 £141,9] 3132 | 238
894 1 2359 [ 5208 1 27,4 | 157,31 3471 | 25,2 | 130.5 | 288,1 271
‘=Biegemoment malgebend / bending moment is limiting”
OHNE DURCHBIEGUNGSBESCHRANKUNG
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427441 07 ::95558522'1‘7'5365
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zuldssige Belastung /

Spannweite / span

—&— gleichméRig verteilte Last / distributed load

-~ mittige Einzellast / central single load

~¥-- Einzellast in den Drittelspunkten / single load third points
—e—Einzellast in den Viertelspunkten / single load fourth points
—¥—Einzellast in den Funftelspunkten / single load fifth points




